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No. 07

Data: 20.3.1979

Date:

Oggetto: Comando selettore - combustibile

Subject: Fuel selector valve control system.

Descrizione:

Description:

È di seguito data una semplice procedura per il controllo della esatta corrispondenza tra la

posizione delle manopole selettore combustibile e quella del tampone del rubinetto e per la

messa a punto del comando.

The following easy procedure should be carried out to check the correct correspondence

between fuel selector handle and fuel selector valve positions and to set the control.

Applicabilità: Tutti i P68 e P68B

Applicable on: All P68’s and P68B’s

Variazione di peso e centramento: //

Weight and balance change: //

Documentazione allegata: //

Publications attached: //

NOTA: La presente S.I. deve essere allegata al Manuale di Manutenzione, Gruppo C.-

Impianto Combustibile in attesa della sua revisione.

NOTE: This Service Instruction should be attached to Maintenance Manual, Section C-

“Fuel System”, until Partenavia issues the Maintenance Manual Revision.
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L’esatta corrispondenza tra la posizione della manopola selettore carburante in cabina e

quella del tampone del rubinetto selettore installato sul longherone anteriore alare può

essere verificata facendo riferimento all’intaglio ad “L” eseguito sulla testa dell’alberino del

rubinetto.

Nella posizione di “Normale aperto” (Motore destro-serb. destro; motore sinistro-serbatoio

sinistro) tale intaglio deve essere orientato in modo tale che i suoi due lati siano diretti

esattamente verso i tubi che vanno rispettivamente al serbatoio destro e al motore destro e al

serbatoio sinistro e al motore sinistro.

Tale orientamento è facilmente intuibile poiché l’intaglio mostra la via di passaggio del

rubinetto (Riferirsi alla figura 1).

Ai rubinetti selettore benzina si accede smontando i due portelli d’ispezione sul bordo

d’attacco alare immediatamente esterni alle gondole.

La non esatta corrispondenza tra le posizioni della manopola e del tampone del rubinetto,

evidenziata anche da un flusso di combustibile tra il serbatoio destro e quello sinistro, a terra

o in volo, può essere dovuta ad anomalo allungamento del cavo di trasmissione. Per l’azione

correttiva, si proceda come segue (Riferirsi alla figura 2):

1. Posizionare le manopole dei selettori su “Normale-Aperto”

NOTA: Per essere sicuri di reinstallare dopo il lavoro le manopole nella stessa

posizione, eseguire un riferimento sulla targhetta.

2. Rimuovere le manopole ed il pannello di rivestimento P/N 2.7049-1

3. Rimuovere i tubetti fondo-corsa (neri) dai trasmettitori comando selettori benzina

(P/N 7.1043-1).

4. Accorciare l’estremità dei due cavi di trasmissione di circa 1 cm. Con una

tronchesina.

5. Rimontare i tubetti fondo-corsa ed il pannello di rivestimento.

6. Rimontare le manopole nella stessa esatta posizione da cui le si era smontate

(Vedere punto 1 e Nota).

7. Controllare il corretto funzionamento. Le manopole devono poter ruotare ancora di

circa 8 gradi nell’arco nero oltre la posizione di normale aperto. Un ulteriore e più

preciso controllo di corretto funzionamento può essere eseguito ruotando la

manopola su “CHIUSO” (“ENG. SHUT OFF”) e verificando che il relativo motore si

fermi per mancanza di alimentazione.
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The correct correspondence between the position of the handle on fuel selector placard and

the position of fuel selector valve may be checked with reference to “L” slit existing on the

valve shaft which shows the through way of the valve.

In the normal open position (“RIGHT ENGINE – R.H. TANK; LEFT ENGINE L.H. TANK”), the

above mentioned slit must be positioned as follows (Refer to figure No. 1)

a) Left wing: the two legs of the “L” slit must be directed exactly towards left tank pipe and

left engine pipe.

b) Right wing:legs must be directed towards right tank pipe and right engine pipe.

For the access to the fuel selector valves, remove the two inspection panels on the wing

leading edge immediately outboard to engine nacelles.

The incorrect correspondence, also shown by a fuel flow between the left tank and right tank,

on ground or in flight, may be due to the stretching of the control cable.

For corrective action, carry out the following (Refer to figure Number 2):

1. Position fuel selector handles on “RIGHT ENGINE – R.H. TANK; LEFT ENGINE –

L.H. TANK”

NOTE: To make sure of reinstalling the handles in the original position after the

work, carry out a recording slit on fuel selector placard.

2. Remove the handles and skin panel P/N 2.7049-1

3. Remove the stop tubes (black-coloured) from fuel selector control trasmitters (P/N

7.1043-1)

4. Shorten the end of the cables (about 1/2 inch.) with a cutting nipper.

5. Reinstall stop tubes and skin panel.

6. Reinstall the handles in the same preexisting position (see item 1 and Note).

7. Check for correct operation. The handles should rotate in the selector placard black

arc about 8 degrees from the normal open position. With the handles on “ENG.

SHUT_OFF” position, check that engines stop due to feed lack.




